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IN MEMORIAM

Met diep leedwezen ontvingen wij op 14 maart
i.l. het ontstellende bericht van het overlijden van
onze heer

H. L. RICARDO.

In dienst getreden in 1941 op het kantoor te
Londen heeft hij zich steeds beijverd een steun
en rtaadsman te zijn voor ons personeel op de
schepen. Ook zijn collega’s aan de wal deden
nooit tevergeefs een beroep op zijn medewerking
en waardevolle adviezen.

Het zal wreed aandoen hem pu in ons midden
te moeten missen.

Toen in 1950 de ,,Club van Oud-Gezagvoerders
en Oud-Hoofdwerktuigkundigen der Koninklijke/
Shell” werd opgericht, viel het niet moeilijk een

secretaris/penningmeester te vinden van wie van
te voren zou vaststaan dat hij zich met hart en
ziel aan het welzijn van de club zou wijden. Bijna
9 jaar heeft de heer Ricardo zich van zijn taak in
de Club gekweten en zijn grote populariteit be-
wees wel dat ook hier zijn altiid even vriende-
liike bereidwilligheid en optreden op hoge waar-
de werd gesteld. Zijn heengaan zal dan ook een
grote leegte achterlaten.

Wij zijn ervan overtuigd namens allen die het
voorrecht hadden hem te hebben gekend te spre-
ken wanneer wij mevrouw Ricardo onze innige
deelneming betuigen en de wens uitspreken dat
haar de kracht mag worden ‘gegeven dit zware
verlies te dragen.

Hij ruste in vrede.

BIJ DE VOORPAGINA

De foto op onze voorpagina toont het op 1 fe-
bruari jl. in de wvaart gebrachte s.t.s. ,,Philine”.

De eerste reis ging van Camben naar Punta
Cardon, waar kapitein W. Peeters van ons t.es.
,Tomocyclus” de kans kreeg deze foto te maken.
De voornaamste afmetingen en bijzonderheden
van het schip zijn:

*

224,08 meter
214,41 meter
31,09 meter

Lengte over alles
Lengte tussen de loodlijnen
Grootste breedte

Holte 15,32 meter
Diepgang - zomermerk 11,68 meter
Draagvermogen 45997 ton
Voortstuwingsvermogen 18750 as p.k.
Dienstsnelheid 17 knopen




VAN DE NIEUWBOUW

Tewaterlating m.s. ,,Acmaea” '

Op woensdag 4 maart jl. vond de tewaterlating plaats van
het m.s. ,,ACMAEA”, het derde motorschip van de bij de Ma-
chinefabriek en Scheepswerf van P. Smit Jr. N.V., te Rotter-
dam bestelde nieuwbouwschepen van het tweede bouw-
programma.

Anders dan anders, wanneer een tewaterlating op zaterdag
plaatsvindt, was het bedrijf op de werf in volle gang.

Te ongeveer 12.15 uur betrad mevrouw C. Th. M. Steen-
berghe-Ausems begeleid door de Directeur van de werf, Ir.
J. Parrée het tewaterlatingsplatvorm dat al spoedig tot de
laatste plaats was bezet.

Na de door mevrouw Steenberghe verrichte doopplechtig-
heid en begeleid door haar wens voor een behouden vaart
gleed de ,,ACMAEA” statig van de helling. De genodigden
begaven zich daarna naar de receptiezaal alwaar allereerst
het woord werd gevoerd door de heer Parrée die als her-
innering aan deze dag mevrouw Steenberghe een fraaie
armband aanbood.

Ir. L. E. J. Brouwer nam vervolgens het woord en bracht
dank aan mevrouw Steenberghe voor de charmante wijze
waarop zij zich van haar taak had gekweten.

Hij bracht in herinnering dat het juist 100 jaar geleden
was dat de eerste geslaagde boring naar olie plaats vond.

Aansluitend gaf hij o.m. een overzicht van de geschiedenis
van de tankvaart van de ,,Elisabeth Watts” af tot de huidige
supertankers. Als aardige bijzonderheid maakte hij melding

van het feit dat de jaarlijks door de Groepsvloot afgelegde
afstand die 45.000.000 mijl bedraagt, ongeveer overeenkomt
met 1800 reizen om de wereld, of in termen van deze tijd
90 maal de afstand van de aarde naar de maan.

Als aandenken overhandigde hij mevrouw Steenberghe
een in plastic ingebed exemplaar van de’,,ACMAEA”-schelp.

Tenslotte sprak oud-minister Mr. M. P. L. Steenberghe,
Commissaris van de Koninklijke Nederlandsche Petroleum
Maatschappij namens zijn echtgenote een kort woord van
dank.

Hierna bleven de genodigden, voorzover de werkdag dit
toeliet, nog enige tijd in een ongedwongen sfeer bijeen.

Onze juin’laris

P. Schaap
1e stuurman
1939-13-3-1959




DE ZEEARMEN GAAN DICHT

BLIK IN DE TOEKOMST

Nederland in 2000

Hoe zal ons land er dan uitzien ? We weten het niet, maar
laten we aannemen dat ons volk de gelegenheid krijgt in
de komende 20 tot 25 jaar het Deltaplan te voltooien en in
het zuiden ,het huis aan de waterkant” af te bouwen. Dan
zal het gezicht van de Zeeuwse en Zuidhollandse eilanden
grondig zijn gewijzigd. Een uitgestrekt gebied zal uit zijn
eeuwenlang isolement worden verlost, wanneer over de
dammen moderne verkeerswegen zijn aangelegd en de be-
staande en nieuw aan te leggen wegen op de eilanden hierop
zijn aangesloten. Een rit van Rotterdam naar Middelburg per
auto, die nu nog altijd twee uur en een kwartier duurt, zal
dan tot iets meer dan een uur zijn teruggebracht.

Zowel voor de oorspronkelijke bewoners van het Deltage-
bied als voor de bewoners van de Randstad Holland, het
gebied van de zich steeds meer uitbreidende steden Rotter-
dam, Den Haag, Leiden, Delft, Haarlem, Amsterdam, Utrecht
en omgeving zal de ontsluiting grote gevolgen hebben. Tot
nog toe is de geisoleerde ligging van de Zeeuwse en Zuid-
hollandse eilanden een sterke rem geweest op de ontwikkeling
van dit deel van ons land. Het beste bewijs is wel dat de
bevolking van Zeeland — in scherpe tegenstelling tot overig
Nederland — de laatste tientallen jaren haast niet is toegeno-
men, ja op sommige eilanden, Schouwen-Duiveland b.v., is
achteruit gegaan. De jonge mensen die hier geen bestaan
konden opbouwen, waren gedwongen naar andere streken
te trekken.

Het sluiten van de zeegaten zal hier nieuwe mogelijkheden
scheppen. Niet alleen zal de landbouw kunnen profiteren
van de zoetwaterspaarpot in het Zeeuwse Meer, maar ook
de verlossing uit het verkeersisolement zal voor de landbouw
grote gevolgen hebben.

Randstad Holland vroeger en in de toekomst

Dit laatste geldt nog sterker voor de industrie, die sterk af-
hankelijk is van een goede en goedkope aan- en afvoer van
haar grondstoffen en produkten.

Terwijl er plannen zijn om in het gebied direct ten zuiden van
Rotterdam nieuwe industriesteden te stichten met havens en
ruime woonwijken, onderbroken door brede groenstroken,
is voor recreatie vooral gedacht, aan het gebied om de Greve-
lingen. Door de afsluiting wordt de mogelijkheid geschapen
om op drooggevallen platen en slikken bospartijen, gazons
en bloembollenvelden aan te leggzen, waardoor in de directe
omgeving van het water een uniek recreatiegebied met
kampeerterreinen en jachthavens zou kunmen ontstaan.

Tot nog toe worden de Zeeuwse en Zuidhollandse eilanden
vooral door de slechte verbindingen, door niet meer dan 1%
van het totale aantal vakantiegangers in Nederland bezocht.
Omstreeks 1980 zullen in de Randstad Holland ca. 5%
miljoen mensen wonen, d.w.z. bijna 1% miljoen meer dan
thans. De ontsluiting van een groot, mooi recreatiegebied
op niet te grote afstand, dat de bewoners van de grote steden
de gelegenheid biedt in de patuur op verhaal te komen, is
dus wel van de allergrootste betekenis; vooral omdat op an-
dere plaatsen, b.v. het eiland Rozenburg en in de gebieden
langs het Brielse Meer de mogelijkheden steeds kleiner wor-
den.

Ook elders in het Deltagebied zal ruimschoots gelegenheid
tot recreatie worden geschapen en het is dan ook niet over-
dreven te beweren, dat hier een compensatie gevonden kan
worden voor de Veluwe, waarvan de betekenis als vakantie-
oord door verschillende oorzaken afneemt.

Anders dan bij de Zuiderzeewerken is de landwinst in het
Deltagebied yniet van bijzonder grote omvang. Door het
Drie-eilandenplan, waarbij Walcheren, Noord- en Zuid-
Beveland aaneen worden gevoegd, zal een landwinning vaa
ca. 2000 ha worden verkregen. Verder kan grond langs de
randen van de toekomstige binnenmeren worden droogge-
legd. Het zal hier over het algemeen niet om uitgestrekte
oppervlakten gaan, ook al omdat zoet water veelal van meer
betekenis zal blijken te zijn dan land, Al is de directe land-
aanwinning (ca. 15.000 ha) dus niet zo groot, de indirecte
winst door vergroting van de landbouwproduktie van het
oude land als gevolg van de betere kwaliteit van het water
en de betere waterbeheersing is wel zeer groot.



Over de voordelen van het landverkeer is al gesproken; ook
het waterverkeer zal er door de afsluiting van de zeegaten
niet op achteruitgaan. De tijhavens, die alleen bij hoogwater
bereikbaar waren, zullen in de toekomst voortdurend toe-
gankelijk zijn en ook zal de hinder van de soms sterke stro-
mingen ophouden te bestaan. Door de verzoeting van het
water in de grote bekkens zal er wel meer kans op ijsvorming
zijn, maar door ijshrekers en dammen is deze moeilijkheid
te overwinnen.

Een omvangrijk project als het Deltaplan heeft natuurlijk
niet alleen voordelen, maar ook zijn schaduwzijden. Een
daarvan is dat de oestercultuur hoogstwaarschijnlijk ten dode
zal zijn opgeschreven door de verzoeting van het Zeeuwse
Meer. De Qosterschelde is een van de meest ideale gebieden
in Europa om oesters te kweken. Met een produktie van ruim
20 miljoen oesters per jaar, staat ons land — na Frankrijk — op
de tweede plaats. De mogelijkheid wordt nog onderzocht om
de oesters in de Grevelingen een nieuwe kans te geven, maar
zekerheid daaromtrent bestaat nog allerminst.

Iets rooskleuriger ziet het er voor de mosselen uit; voor deze
Zeeuwse cultuur zijn waarschijnlijk compenserende maat-
regelen mogelijk. %

Hoe de mens in de Delta zal reageren op de ingrijpende ver-
anderingen in het woongebied, waar hij vele eeuwen zeer

geisoleerd heeft geleefd, valt moeilijk te voorspellen. Soms
wordt wel de vrees geuit, dat de plotselinge ontsluiting e=n
bedreiging van de oude tradities en levensgewoonten zou
kunnen hebben. Sedert de stormramp is er echter al heel veel
— ook in geestelijk opzicht — veranderd. Dorpen waren ver-
woest en moesten weer worden opgebouwd, meestal doer
bouwvakarbeiders van elders, die maanden achtereen te-
midden van de oorspronkelijke bewoners hebben geleefd.
Bij allerlei kwesties als ruilverkaveling, de houding tegenover
het toerisme, de aanleg van sportvelden en dorpshuizen is
gebleken, dat de veelal behoudende bevolking toch wel het
vermogen bezit zich open te stellen voor het ,nicuwe”.

Dat nieuwe komt onafwendbaar. We hebben gezien dat het
Deltaplan uit nood is geboren. Er blijft ons als bewoners van
een dichtbevolkt land, dat voor de helft lager ligt dan de
normale hoogwaterstand van de zee, geen andere keus over
in de worsteling tegen het water. Daarom mogen we als
Nederlanders blij zijn dat het mogelijk is gebleken snel over
te gaan tot uitvoering van het grootse werk, dat uitdrukking:
geeft aan de woorden op het monument op de Afsluitdijk:

EEN VOLK DAT LEEFT, BOUWT AAN ZIJN TOEKOMST.

L HRIMPEMER- o L7
WAARD s

Roosendesd

HOOFDAFSLUITINGEN
OO CI0 SECUNDAIRE AFSWITINGEN

R BEWEEGBARE STCRMVLOEDKERING
ez mmom 3CHEMA NIEUWE WEGEN
BEITAANDE HOOFDWEGEN

] 5 10 15 20 kal
[ 3




Srormul, oeo(ée‘ziny

De anderhalf miljoen inwoners van de ,Randstad Holland” kunnen

bij stormvloeden gerust zijn: de Hollandsche IJssel kan met een water-

dichte grendel worden afgesloten. Het eerste grote project in de
serie werken van het Deltaplan is opgeleverd.

Een uitgebreid ,kunstwerk” was nodig, omdat het aan de volgende
voorwaarden moest voldoen:

1. er moesten twee beweegbare schuiven worden aangebracht;

2. het getij mocht niet worden gestoord;

3. de scheepswerven achter deze kering mochten geen hinder onder-
vinden;

4. de normale scheepvaart evenmin; cr moest dus een sluis worden
gebouwd;

5. de plaats van het ,kunstwerk” moest zo dicht mogelijk bij de
monding van de Hollandsche IJssel in de Nieuwe Maas worden
aangelegd;

6. er moest een verbindingsbrug komen.

In januari 1954 werden de eerste baggerwerkzaamheden begonnen;
in oktober 1958 is het gehele werk gereedgekomen met uitzondering
van de tweede grendel (de noordelijke); de bouw van deze grendel
zal zo spoedig mogelijk worden ter hand genomen.

Ook de aardolie-industrie heeft aan dit gigantisch werk haar steentje
bijgedragen. Shell Nederland N.V. leverde de benodigde produkten.

De bescherming tegen stormvloeden voor dit gebied is thans ver-
zekerd en de bewoners van de Krimpenerwaard hebben hun brug.

EERSTE FASE. De stalen werkbrug, die de
Krimpenerwaard uit haar isolement zal ver-
lossen, is geplaatst.

6

CHAOS. Voor de leek een chaos, voor inge-
nieurs en arbeiders slechts materiaal benodigd
bij het werk. Straks zal hier de sluis, die in
noodgevallen zal worden gebruikt, gereed-
komen.

“—

OVERZICHT. De bouw van de torens, waaraan
de stalen schuif zal worden opgehangen, nadert
zijn voltooiing. Op de voorgrond wordt het
zand ter versteviging van de stalen damwand
reeds weggegraven. Daarachter worden de
werkzaamheden aan de shiuis verricht,

-



TWEEDE FASE. Nu wordt de stormvloed-
kering aangebracht. Het totale gewicht van
deze enorme schuif is 620.000 kg. Nog vaart
de pont, de verbinding met de Krimpener-
waard, maar haar dagen zijn geteld.

GEREED. Het A.N.W.B.-bord is geplaatst.
Een gedeelte van het Delta-project, de storm-
vloedkering in de Hollandsche IJssel, is gereed.

DERDE FASE. Een der sluisdeuren hangt in
de bok, Als de sluis gereed is, zullen de sche-
pen in geval van afsluiting van de Hollandsche
IJssel in deze sluis worden geschut.




Meisjes leerlingen

van het Eerste Vrijzinnig
Christelijk Lyceum _te
Den Haag doen hun
.,Vasumianen' een

das om.

De adoptieleider van het Eerste Vrijzinnig Christelijk Ly-
ceum te Den Haag, Drs. W. F. Maartense keerde na een
kustreis die hij aan boord van het m.s. ,,ABIDA” meemaakte
zo vol enthousiaste verhalen bij zijn leerlingen terug en
wist hun de barre koude van het hoge noorden zo levendig
te beschrijven, dat de meisjes spontaan hesloten tijdig aan
een zo groot mogelijk aantal opvarenden van het door hen
geadopteerde schip, ons s.ts. ,,VASUM”, de nodige be-
scherming te geven voor geval zij aan een dergelijke koude
zouden worden blootgesteld. Zij zetten zich dus aan het
breien van dikke sjaals en voegden bij elk exemplaar een
brief voor de toekomstige bezitter.

Het resultaat van hun enthousiasme werd op 19 februari
na cen feestelijke lunch in de Margrietzaal van het Groot-
handelsgebouw te Rotterdam de heer Larive aangeboden.

Tevens werd hier een groot aantal boeken voor de biblio-

theek van het schip bijgevoegd benevens de V.C.L.-vlag, die
aan boord gehesen zal worden wanncer de leerlingen hun
schip komen bezoeken.

Namens de heer Maartense, die wegens ziekte verhinderd
was deze middag bij te wonen, werd een brief voorgelezen.

De heer Larive dankte voor de vele gaven die door de
leerlingen voor de opvarenden van de ,,VASUM” waren
bijeengebracht en zo spoedig mogelijk aan het schip zouden
worden doorgezonden. Hij stelde een bezoek van de leerlin-
gen aan de ,,VASUM” in het vooruitzicht zodra zich daar-
toe een gunstige gelegenheid zal voordoen.

Na de lunch vond een gezamenlijke rondwandeling door
het Groothandelsgebouw plaats waarna een bezoek werd
gebracht aan de tentoonstelling ,,Europoort een schakel” in
het Bouwcentrum te Rotterdam.

V.C.L. aan de koffietafel



Onthulling aan boord m.s. ,,Acila”

De mist die dagenlang het scheepvaartverkeer in de Neder-
landse havens had geblokkeerd, lag op 14 februari nog in
volle dichtheid over Pernis en omgeving uitgespreid.

Het was tegen vijf uur in de middag.

Aan steiger 4 doemden eerst van zeer nabij vele lichten
op, die de aanwezigheid van een schip verrieden.

Het was het m.s. ,,ACILA” dat de komst verwachtte van
haar doopmoeder, mevrouw H. W. IJzerman-van Bemmelen.

In gezelschap van haar echtgenoot, Ir. E. J. IJzerman,
Commissaris der Kon. Ned. Petrolenm Maatschappij, zoon,
dochter en schoonzoon, de heer D. E. Hoorens van Heijnin-
gen, begaf mevrouw IJzerman zich te circa vijf uur aan
boord. )

In de appartementen van de gezagvoerder werden de
gasten opgewacht door onze Directeur de heer E. H. Larive
celn Kapt. J. W. G. van der Horst, benevens enkele genodig-

en,

Kort daarop begaf men zich naar de rooksalon waar me-
viouw IJzerman met een korte toespraak het fijnzinnige
door haar vervaardigde beeldje, een vrouwenfiguur voor-
stellend waarin ,,Koninklijke” en ,,Shell” symbolisch werden
uitgebeeld, aan Kapt. van der Horst overdroeg, die het met
enkele welgekozen woorden aanvaardde.,

Voor de bibliotheek van het schip bood mevrouw IJzer-
man een aantal boeken aan, die door de Gezagvoerder, mede
namens alle opvarenden, met grote erkentelijkheid in ont-

van door
Mevr. H. W. lJzerman—
van Bemmelen

vervaardigd beeldje

vangst werden genomen.

In een gemoedelijke sfeer bleven allen nog enige tijd bij-
een om vervolgens, nog steeds in de mist,

te aanvaarden.

de weg naar huis

Feiten en

20 februari 1959

Het wordt ons Hagenaars zo langzamer-
hand steeds meer duidelijk, dat wij met
Burgemeester Kolfschoten een hoofd-
prijs uit de loterij hebben getrokken.
Toen de heer Kolfschoten uit Eindhoven
zijn intrede bij ons deed, lag er zo het
een en ander te wachten: het plan-Wils-
veen voor een sateliet-stad, het plan voor
het congresgebouw, voor een nieuwe pier
in Scheveningen en de wederopbouw van
het nu veertien jaar geleden platgebom-
bardeerde Bezuidenhout, .

Het is geen geheim, dat Burgemeester
Kolfschoten op eigen initiatief het plan
Wilsveen, het plan voor het congresge-
bouw en voor de nieuwe pier weer op
gang heeft gebracht en nu is er dank zij
zijn persoonlijk optreden eindelijk met
de minister van financién overeenstem-
ming bereikt over de financiering van
het wederopbouwplan van het Bezuiden-
hout. Het was de moeite waard, want
het gaat om meer dan honderd miljoen -
gulden.

Ondergronds

Maar daarvoor kan dan ook een oude
droom worden verwezenlijkt: de samen-
trekking van de stations Hollandse Spoor

Wetenswaardigheden uit Nederland

Van onze correspondent in Den Haag

en Staatsspoor. Het nieuwe centraal-
station komt aan een plein hij het Be-
zuidenhout, ongeveer ter hoogte van het
Staatsspoorstation. De perrons komen
ondergronds, want ongeveer ter hoogte
van het Schenkviaduct zullen de spoor-
banen in tunnels verdwijnen, zodat het
geprojecteerde viaduct van het Spui naar
de Juliana van Stolberglaan niet hoger
behoeft te worden dan ongeveer vier
meter. Het Bezuidenhout wordt tot het
nieuwe Stationsplein opgehoogd tot de
hoogte van de brug naar de Herengrach.t

Een en ander betekent, dat alles tus-
sen de brug naar de Herengracht en de
tegenwoordige Rijnstraat (ongeveer het
tockomstige Stationsplein) zal moeten
verdwijnen: het bijkantoor van de Rot-
terdamse Bank, restaurant ,,Den IHout”
en het voormalige hotel ,,Bellevue™
Verder komt er, en dat is zeker geen
overdaad voor de vele Hagenaars die in
de nieuwe wijken tussen het Zuiderpark
en Wateringen wonen en die dagelijks
naar een van de stations moeten, een
station of forensenhalte halverwege
Delft, bij Morgenstond.

Er is nog niet bekend gemaakt hoe-
vee] jaren met het uitvoeren van deze
plannen gemoeid zullen zijn, maar al-
licht een jaar of tien. Nee... nou niet

sarcastisch doen van ,,Als het allemaal
ma~r waar is.” Burgemeester Kolfscho-
ten schijnt bepaald niet tot de ,,weke ka-
rakters” te behoren, van wie de Duitse
Spinozist Berthold, Auerbach eenmaal
heeft geschreven ,,zij maken grote plan-
nen en menen dan hun plicht te hebben
gedaan.”

Klein Odyssee

Of het ook aan de persoonlijke inter-
ventie van onze Burgemeester is te dan-
ken, dat er na vier jaren van ,papieren
omzwervingen” een eind is gekomen aan
de Odyssee van de Kleine Comedie,
weet ik niet, maar een feit is, dat er nu
zeer binnenkort eindelijk een nieuw the-
ater zal verrijzen op het terrein tegen-
over het Gemeente Museum naast de
Midget Golf. Als ik schrijf ,.zeer bin-
nenkort” bedoel ik nog véér deze zomer,
zodat we hopelijk nog kunnen genieten
van het dakcafé met zonterras, dat niet
alleen als foyer dienst zal doen maar ook
overdag geopend zal zijn.

Overigens moet u niet denken, dat in
afwachting van al deze plannen wij met
onze handen in de schoot hebben geze-
ten. Er is veel veranderd in Den Haag
de laatste tijd, ook al zijn het soms maar
kleine veranderingen, die alleen de wijk-

9



bewoners treffen. Van enige betekenis
is het dempen van een groot stuk van
de Koningin Emmakade/Waldeck Pyr-
montkade, ongeveer van de brug bij de
Constant Rebecquestraat - of de Genees-
kundige Dienst, als u dat meer zegt —
tot het Sweelinckplein; dit wordt één
brede boulevard, die t.z.l. aansluiting
moet geven op een ringweg, die het
doorgaande verkeer om het centrum
moet leiden.

Nog meer ondergronds

Ook in Rotterdam is de laatste tijd hard
gewerkt aan de oplosing van ,het” ver-
keersprobleem van de Maasstad, dat van
de oeververbinding en het was wel een
merkwaardige coincidentie, dat vrijwel
tegelijk met het plan voor het Haagse
ondergrondse station het project voor
de Maas-tramtunnel openbaar werd ge-
maakt. In feite wordt het een korte me-
tro-lijn, die met een ondergronds sta-
tion bij het Centraal Station begint en
met tussenstations onder Hofplein, Cool-
singel en Schicdamsedijk onder de ri-
vier doorgaat om aan de zuidkant boven-
gronds te worden.

Het plan is, anders dan het Haagse
plan waarin geen streefdatum is ge-
noemd, zeer concreet: men wil dit jaar
met de aanleg beginnen en in 1965
klaar zijn om per uur dertig a veertig-
duizend passagiers te kunmen vervoe-
ren: de tegenwoordige tram brengt het
tot tien & twaalfduizend. De kosten: 129
mﬂ)joen gulden (voor 14,5 kilometer 1ae-
tro).

Holland festival

De plannen voor het Holland Festival
hehben nu vrijwel vaste vorm aangeno-
men, Het Nederlandse aandeel zal aan-
zienlijk zijn. De Nederlandse Toneelma-
nifestatie zal onder regie van Johan de
Meester ,,Triolus en Cressida” van
Shakespeare spelen. Verder komt uit
Frankrijk het gezelschap Le grenier de
Toulouse met ,, Le jeu de I'amour et du
hasard” van Marivaux, ,,On ne saurait
penser 4 tout” van De Musset en ,,Eury-

dice” van Anouilh; uit Qostenfijk het
Wiener Burgtheater, uit Rome de Com-
pagnia Morelli-Stoppa met ,,L’'Impres-
sario delle Smirne” van Goldoni en er
wordt nog onderhandeld over een op-
voering van het beroemde ,,The green
pastures” (Grazige weiden) door het
neger-gezelschap Anglo-Equatorial The-
atre onder regie van Pauline Grant.

Concerten zullen worden gegeven
door drie Nederlandse orkesten: Con-
certgebouworkest, Residentie  Orkest
en Radio Filharmonisch Orkest onder di-
rectie van Sir John Barbirolli, Eduard
van Beinum, Antal Dorati, Carlo Ma-
ria ‘Giulini, Bernard Haitink, Lorin Maa-
zal, Willem wvan Otterloo, Hans Ros-
baud en Wolfgang Sawallich, met als so-
listen ,Geza Anda, Robert Casadesus
Daniel Wayenberg (piano), Yehudi Me-
nuhin (viool) en Elisabéth Schwarzkopf
(sopraan).

De Wagnervereniging geeft ,,Tristan
und Isolde” onder leiding van Otto
Klemperer met het Concertgebouworkest
en met Martha Médl en Ramon Vinay
in de titelrollen. De voor deze gelegen-
heid samen met het festival in Aix-en-
Provence opgerichte TFestival Opera
brengt de wereldpremidre van ,,Il mondo
della luna” van Haydn onder leiding van
Giulini en met Mariella Adani, Bianca-
maria Casoni, Bruna Rizzoli, Luigi Alva,
Marcelle Cortis, Michel Hamel en Paclo
Pedani als solisten. De Nederlandse Ope-
ra geeft ,,Cosi fan tutte” van Mozart
onder leiding van Peter Maag en met
Cora Canne Meyer, Eugenia Ratti, Erna
Spoorenberg, Joao Gibin, Jos Burcksen
en Guus Hoekman als solisten; en verder
oLucia di Lammermoor” van Donizetti
onder leiding van Alberto Erede en
eveneens Italiaanse solisten van het eer-
ste plan.

Maria Meneghini Callas zal, zoals ik
al eerder schreef, optreden met aria’s
van Bellini, Donizetti en Verdi.

Verder staan op het programma con-
certen van het Nederlands Kamerorkest
onder leiding van Szymon Goldberg,
kamermuziekavonden van het Amadeus

Strijklowartet en het Nederlands Strijk-
kwartet.

Helaas is men er niet in geslaagd met
enige belangrijke buitenlandse ballet-
groepen te contracteren, met uitzonde-
ring van de Spaanse groep van José
Greco.

In het kader van het Hollands Festi-
val wordt voorts in Haarlem van 6 tot
10 juni het Internationale Orgelconcours
gehouden, in Hilversum organiseert men
een Carillonconcours en van 19 tot 24
juni is in Arnhem een Internationale
Filmweek.

Festival-koorts

Ben Essing, die niets met het Holland
Festival heeft te maken, heeft niettemin
toch de festival-koorts. Verleden jaar
kwam de naam wvan Blokker’s burge-
meesterszoon voor het eerst in de we-
reldpers toen hij Benny Goodman en zijn
orkest in de veilinghal van Blokker liet
spelen. Nu heeft hij de smaak te pakken
en heeft voor de eerste week in mei een
Lichte Muziek TFestival georganiseerd.
IHet begint met een bal waar Victor Sil-
vester (,,gewoon met een paar briefjes
en telefoontjes gecontracteerd”, zei Ben)
de dansmuziek zal spelen en op de laat-
ste dag, de zondag na Hemelvaartsdag,
komt Louis Armstrong met al zijn ster-
ren, door impressaric Lou wvan Rees
meven” uitgekocht uit een toernee door
Ttalié. Armstrong, compleet met echtge-
note, lijfarts, kapper, toneelmeester en
manager, zal worden ingehaald op twee
Westfriese hooiwagens met ponnies be-
spannen en voorafgegaan door een rui-
tergroep van de landelijke rijvereniging.

Omdat er voor het festival veel vreem-

* delingen worden verwacht, leren de

tien’ mooiste meisjes van het dorp nu
Duits en Engels.

De reden van dit alles? Om het plezier
van het organiseren om in Blokker wat
leven in de brouwerij te brengen en om
de kas van de plaatselijke zangvereniging
en van de gymnastickvereniging wat te
spekken. Tot dusver is dat altijd nog
gelukt: er is nog nooit een tekort ge-
weest, 7
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zou krijgen.

Trudy Goedvolk.

Zoals wij onlangs meldden werd op 8 december 1958 een
handgeknoopt kleed dat door de leerlingen van de Beatrix-
school te Pendrecht in de kleuren van de Shell-vlag ver-
vaardigd was te onzen kantore aan de heer E. H. Larive
aangeboden, met de bedoeling dat dit te zijner tijd aan boord
van het door hen geadopteerde m.s. ,,CINULIA” een plaats

Op 23 februari jl. was dan eindelijk de door de leerlingen
lang verwachte dag aangebroken dat de overdracht aan hoord
Jzon plaatsvinden. De aanbieding vond plaats aan de le stuur-
man D. Jongeneel, die de honneurs voor de Gezagvoerder
waarnam. Naast het waarnemend hoofd van de school, de
heer M. Jongejan, en de handwerkonderwijzeres mej. J. H.
Wilschut, waren hierbij 4 meisjes-leerlingen tegenwoordig
en wel Inge Kraak, Henny Smaal, Margriet Hordijk en

Het kleed kreeg een plaats in de rooksalon, waar het een
blijvende getuigenis zal zijn van het bijzonder hartelijk
wederzijds contact dat al vele jaren tussen de ,,CINULIA”
en de Beatrixschool bestaat.



M.S. ,,OVULA”

M.S. ,,ONDINA"

UWOij strijken de

vlag voor het

laatost. ..

VL0ij nemen a}ocheid van...

Kapitein B. J. Dammers heeft met ingang van 1 april 1959
de dienst der Maatschappij, onder toekenning van pensioen,
verlaten. In dienst getreden op 21 mei 1930 werd hij kort
daarop naar Curacac uitgezonden. .

Zijn permanente bevordering tot Gezagvoerder vond plaats
op 1 juli 1948. Zijn diensttijd van bijna 29 jaren bracht hij ge-
heel op schepen van de C.S.M. door. Wij zijn er dan ook
van overtuigd dat zijn vele vrienden in de West, aan de
wal zowel als op de vloot, zich gaarne aansluiten bij onze
goede wensen voor de komende jaren.

Cperoona(ia

Gehuwd:
30-12-58: A, P.]. Ham, 3e stm., met mej. H. L. Kokshoorn;
26- 2-59:  R. de Beer, 5e wtk., met mej. E. van Moppes.

Geboren:
11-2-°59: Renaldus Cornelis, zoon van C. F. de Jong, 3e

wtk., en mevr. M. C. H. de Jong-Beelo;

11-2-’59: Anja Irene, dochter van W. O. Kooi, 3¢ stm., en
mevr. E. M‘ Kooi-Gebhard:

16-2-59: Juliette Frances, dochter van J. A. Klem, 3¢ wtk.,
en mevr. F. Klem-Campfens;

21-2-’59: Marie-Ellen, dochter van J. J. Elich, 5¢ wtk., en
mevr, M. C. Elich-Wielemaker;

22-2-59:  Marjolein, dochter van G. P. Paulussen, le stm.,
en mevr. L. C. Paulussen-Heijster;

23-2-59:  Arturo, zoon van L. de Blieck, 3e wik., en mevr.

M. de Blieck-Huizenga,
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VLOOTMUTATIES
gedurende de maand februari 1959

In Nederland gearriveerd: Gezagv.: C. Cupido, P. J. Boudier,
B. J. Dammers; le stl.: P. J. Kalkman, P. A. Kooloos,
W. Th. Spier, K. Prins, D. Fransen; 2e stl.: W. Welbie,
H. H. J. Dijkhuizen, C. Wolse, P. R. van Kranen; 3e
stl: A. A. M. Evers, G. W, Bouma, L. Klarenbeek;
4e stm.: W, Kalkman; Hfdwtk.: J. D. Viergever, P. G.
Polman; 2e wtk.: P. Roerade, J. T. Renes, M. J. Moer-
land, J. H. M. Hanssen, C. Veenstra; 3e wtk.: J. A.
Klem, C. E. G. Hogendijk, R. W. H. Buitenrust Hette-
ma; 4e wtk.: J. D. Nijholt, L. J. Welling, R. N. Groen,
S. Straub, L. C. Spoon, J. G. Bron; 5e wtk.: R. de
Beer, A. H. Vroom, H. S. Schlaghecke, S. A. Verhage,
A. G. M. van Amelsvoort, J. Wagemaker; ll.wtk.: T. C.
Evers; chef hofm.: D. Veltman, A. Markestein; boots-
man: C.J. de Fouw, H. C. den Daas; chef kok: A. v.
d. Ende, C. W. C. M. de Koning, J. P. de Graaf: tim-
merman: K. Vrolijk; voorman: P. D. Spaans; pompman
C. W. v. Duivenboden.

In Engeland gearriveerd: 2e wtk.: G. Boer; Se wtk.: D. J. .
de Haas.

In Duitsland geamriveerd: le stm.: C. Wortel.

TEWERKSTELLINGEN

m.s. ,,ABIDA”: 3e stm.: J. A. van den Berg; 2e wtk.: J. A.
Bakker; 4e wtk.: W. A. M. Bouma.

m.s. ,ACILA”: 4de stm.: W. S. van der Ham; 5e wtk.: J. J.
Neinhuis; bootsman R. W. v. d. Jagt.

ms. 5, CINULIA™: 3e stm.: H. K. Paauw; 2e wtk.: S. van
den Ende; 5e wtk.: R. Heerkens; bootsman: P. Bothoff;
chef kok: G. M. J. v. d. Burg.

m.s. ,,CLAVELLA”: 2e stm.: J. L. Muyskens; 4e stm.: F.
W. H. Hussem.

m.s. ,ETREMA”: le stm.: A. de Visser.
s.t.s. ,L,KABYLIA”: 5¢ wik.: W. Poede.
s.t.s. ,, KALINGA”: 4e wtk.: K. J. Faasse.

s.t.s. ,,KARA”: Gezagv.: J. Boomsma; Hfdwtk.: G. Houwer;
3e wtk.: J. H. Fraikin; 5e wtk.: R. A. C. van den Kolk.

s.ts. . KATELYSIA”: le stm.: R. L. Meyer; 5e wtk.: B. M.
van Rooy.

HSKERMIA™: 4e wtk.: J. W. van der Veen; Se witk.:
C. H. J. van Dijk, C. G. Pusch.

t.e.s. ., KORENIA™: 5e wtk.: . J. Muyskens.

s.t.s. ,, KREBSIA”: 3e wtk.: F. de"Roos; 5¢ wtk.: A. de Co-
ninck; bootsm.: W. v. Dongen, timmerm.: P. J. Temmer-
man; voorm.: B. Verburg, pompm.: J. H. Schout, ch.
hofm.: K. H. Nanninga; ch. kok: M. L. v. Oorschot.

m.s. ,,MITRA”: Gezagv.: ]J. Kanaar; 2e stm.: J. H. Korsen;
3e stm.: A. J. Bloem; Hfdwtk.: P. Roeleveld; 2e wik.:
I. Th. de Zwart.

m.s. ,OMALA”: 4e stm.: M. J. Schop; 2¢ wtk.: B. A. Gras-
hof; 3e wtk.: P. H. Hulsmann.

tes. ,THELIDOMUS”: timmerm.: A. Droppert.

m.s. ,,TIBIA”: 3e wtk.: W. Groenendijk.

s.ts. ,, VASUM”: Gezagv.: A. Westerduin; 2e stm.: J. Slot.

Naar de West vertrokken: Gezagv.: P. van der Peyl; 1 stl.:
A. Tijsma, J. Wielsma, W. A. Kleine; 3e stl.: M. Mantje,
J. S. Schregardus; 2e wtk.: J. van Essen, H. Hielkema,
A. Baljet; 3e wtk.: M. A. van Oostveen; 4e wtk.: F. M.
M. W. de Lugt, E. B. Landman; 5e wtk.: A. G. A. van
der Pijl.

Geslaagd voor een hoger diploma: 2e stl.: J. L. Muyskens,
F. Minkels, theor. ged. van het dipl. le Stm. G.H.V,;
Se stl.: D. M. Mos, dipl. 2¢ Stm. G.H.V., J. Punt, J. J.
Runnenburg, H. K. Paauw, theor. ged. van het dipl
2e Stm. G.H.V.; 2e wtk.: J. van der Meyde, verkl. voor
het pr. ged. van het dipl. ,,C” als Scheepswik.; 3e wtk.:
J. D. Donken, verkl. voor het theor. ged. van het dipl.
»B” als Scheepswtk., D. Gooris, dipl. ,,B” als Scheeps-
wtk.; 5e wtk.; F, M. M. W. de Lugt, R. P. Veenstra,
K. J. Faasse, H. J. Muyskens, dipl. ,,A” als Scheeps-

s.t.s.
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wtk., C. G. Pusch, dipl. ,,A” en theor. ged. van het dipl.
B als Scheepswtk., B. Nederlof, verkl. voor het dipl.
LA als Scheepswtk.: ll.wtk.: J. A. Krebbers, J. J. Lan-
gendoen, Voorl. dipl. als Scheepswtk., P. van der Hoe-
ven, dipl. als Ass. Scheepswtk.

Gepromoveerd tot: de wtk.: F. M. M. W. de Lugt, K. J.
Faasse; Se wtk.: R. Zijp, C. A. Jongepier, H. C. Heyen,
J. J. Langendoen.

Bevorderd tot: Chef kok: W. F., v. Valen.

Nieuw aangenomen: 4e stl.: F. W, H. Hussem, W, 5. van
der Ham. -

In dienst getreden: Chef kok: G. M. J. v. d. Burg; Voorm.:
I. J. Suiskens.

De dienst der Maatschappii verlaten: 3e stm.: P. Adema;
S5e wtk.: P. H. M, van der Veen, A. II. Vroom; Chef
kok: M. A. Swaalf, G. W. C. M. de Koning, J. P. de
Graaf; Bootsman: G. Z. Spaans.

Overgegaan in dienst van The Shell Company of Singapore
Ltd.: le stm.: J. Hagen.

Met pensioen: Gezagv.: B. J. Dammers. ‘

In militaire dienst: 3e stl.; C. R. Groen, J. van Malland, J.
Moens, G. de Niet.

MUTATIES WALPERSONEEL SHELIL TANKERS N.V.
In dienst getreden:

1-2-°59: Mej. M. A. Quispel - sectie CC
Gepensioneerd:

1-2-°59: J. A. Stoppelsteen - sectie ND
Tewerkgesteld:

5-2-°59: F. K. Neuerburg ex B.P.M, Den Haag-sectie PZ
Jubilea:

1-2-59: A Koppier sectie SG - 20 jaar
Overgeplaatst:

1-2-°59: J. Bomhof van BH naar BC
In militaire dienst: d

3-2-59: F. van Zoest - sectie SG
Uit dienst:

9-2-’59: K. Betzema (PZ) naar B.P.M.. Den Haag
Terug van tijdelijke tewerkstelling vloot:

10-2-°59: Kapt. H. A. Aschmoneit

N.V. CURACAOSCHE SCHEEPVAART MAATSCHAPPIJ
In Nederland "gearriveerd:

H, Boer

D. Brouwer

M. A. J. Dekkers
K. A. Dommisse

JH. A, van Kooij

P. J. Meyer

P. A. van Oossanen
A. C. Snijders

A. Groenendaal P. Zwart
De dienst der Maatschappij verlaten:
H. Boer P. J. Meyer

D. Brouwer
M. A. J. Dekkers

P. A. van Qossanen
A, C. Snijders

T. A. Goedhart P. Zwart
A. Groenendaal
Teruggekeerd van verlof:
G. H. van Leeuwen.
*
PROMOTIES

Het doet ons genoegen u alsnog van de volgende promoties
in kennis te stellen: B

Tot gezagvoerder
P. J. Nielen Groen per 1-7-58
H. Aschmoneit per 1-1-'59
Tot Hoofdwerktuigkundige
C. Westera per 1-4-59.



